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EVOLUTION DE LA NORME D’EMISSION (NORME EURQY7):

EVALUATION PRELIMINAIRE, A LA SUITE DE LA PROPOSITION DU
CLOVE D’AVRIL 2021

LA FIEV EN BREF

La FIEV (Fédération des Industries des Equipements pour Véhicules) est le syndicat
professionnel des equipementiers, des fabricants d’equipements de garage et de tous
les autres apporteurs de solutions automotive. Elle represente et defend les interéts
dune industrie dont les acteurs contribuent a 85% au prix de revient d’'un véhicule,
reéalisent pres de 13,2 Mds€ de chiffre d’affaires, dont 54% realises a I'export, et
rassemblent 62 000 emplois. 130 groupes d’entreprises, et leurs 300 sociétes
adherentes de la FIEV, béneficient d’'un large accompagnement (conseils, veille, formation

et études), indispensable a leur performance sur

un marche en perpétuel mouvement.
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CONTEXTE : UNE NOTE EN COMPLEMENT DE NOTRE POSITION
INITIALE

La FIEV a exprime en fevrier 2021 ses propositions pour une norme euro? qui soit efficace
d’'un point de vue technico-économique et qui puisse réepondre aux exigences de qualite

de l'air de nos concitoyens en Europe.

LES PROPOSITIONS DU CLOVE D’AVRIL 2021 : DES AVANCEES
NOTABLES, MAIS...

Nous notons en préambule que le consultant de la Commission européenne a proposée
une évolution des conditions d’essais (RDE) et des valeurs limites pour les polluants
existants et les nouveaux polluants, par rapport a ses propositions initiales. Nous saluons
cette évolution qui va dans la bonne direction, cependant de nombreux points restent a

preciser.

Nous rappelons par ailleurs la nécessité d’avoir

e la nous parait étre un bon compromis. En
effet, le CLOVE propose la mise en place d’'une enveloppe d’émissions cumulées
sur les 16 premiers kilometres urbains, avec une limitation de la conduite sur les 2
premiers kilometres pour éviter toute suracceléeration peu repreésentative.
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Source : CLOVE, AGVES Avril 2021

Nous souhaitons en particulier que le regulateur précise les conditions de
limitation de la conduite pendant les deux premiers kms, proposée par le CLOVE

e Le CLOVE considere que les marges d'incertitudes entre les essais RDE et
les essais en laboratoire nexistent plus et que le facteur multiplicateur
(Correction Factor/CF) est de 1

Les équipementiers veulent ainsi qu'en parallele des
solutions qu’ils peuvent proposer, le regulateur travaile avec les fabricants des
appareils PEMS afin dameéliorer leur performance et d’établir une trajectoire de
reduction des marges d’incertitude coherente avec celle des CF.

.Nous partageons I'ambition de les faire
tendre vers 1, mais cette trajectoire doit €tre coconstruite avec les producteurs
de systemes PEMS.

Par ailleurs I'essai sur Banc a rouleau WLTP Type 1 doit rester la réference qui est

ensuite évaluée et contrdlée en conditions reelles de roulage.

.
. Si cette premiere proposition a été modérée
dans un deuxieme temps le 28 avril avec la proposition d’'introduire un facteur de
déterioration, il s’agit d’étre
qui pourra, s’il est trop strict, rendre toute proposition
technologique impossible.

Ainsi le tractage d’'une remorque en pleine cote a 2000m d’altitude reste possible
(méme si en conditions étendues). En outre, d'aucuns peuvent s’étonner que le
CLOVE propose pour la vitesse maximale des véhicules « All European conditions »,
ce qui inclurait de facto les vitesses maximales des veéhicules pour certaines

portions d’autoroute allemande, absolument non representatives.

Un tel surdimensionnement se traduira par

un surcolt des systemes et donc sur le colt d’achat des véhicules.

e Les conditions d’essais RDE sont divisées en « Normal Condition of Use » et
« Extended Conditions of use ». Si ces 2 concepts sont bien définis par le CLOVE,
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le terme de « Normal Use » est Iui souvent utilisé sans étre défini, ce qui rend
certaines propositions difficiles a analyser

Polluants et valeurs limites d’émissions :

Emissions limits for cars/vans for normal conditions of use

| polutant | _co_| NM0OG | NO. | PM_| PN, | NH,_| CH._| N0 | HcHO |

— o TR

mg/km  mg/km #/km mg/km  mg/km mg/km mg/km

Cars with

11
and Vans 1x10 10 10 10 5

Vans with
TPMLM>2500 kg & 600
PWR<35 kW/t

45 45 2 1x10% 10 10 10 5

Cars

25 20 2 1x10* 10 10 10 5
and Vans

Vans with
TPMLM>2500 kg & [IEN0]
PWR<35 kW/t

25 30 2 1x10% 10 10 10 5

Study on post-EURO 6/V| emission standards in Europe

Source : CLOVE, AGVES Avril 2021

e Le scénario 2 proposé par le CLOVE ne nous parait pas réaliste,
notamment dans les conditions RDE proposées.

Les commentaires ci-dessous ne portent que sur le scénario 1 présente en Avril
par le CLOVE lors des réunions AGVES. Il est de notre conviction gue l'essais de
type 1 selon le Cycle du WLTP doit étre la référence qui doit étre ensuite vérifié
en condition réelle en tenant compte des marges d’incertitude des appareils de
mesure embarqués PEMS.

e La valeur limite démissions proposée pour les NOx (30mg/km) est
acceptable sur banc, mais nécessite la prise en compte des marges d’incertitudes
PEMS en RDE.

e La valeur limite d’émissions proposée 110" pour les particules, de talle
supérieure ou égale a 10nm est atteignable pour les véhicules diesel sur cycle et
en conditions RDE, telle que nous les connaissons sur euroBd. Nous notons
cependant que la non-consideration des marges dincertitudes PEMS (50%
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aujourd’hui pour les mesures de particules), ramene cependant a une valeur de
5x1010.

, notamment dans les conditions RDE et encore moins si aucune
marge d’incertitude des PEMS n’est considéree.
e La proposition pour la limitation des particules lors de la
, méme si la démonstration du CLOVE
est effectuée avec des mesures PNy; et que les émissions mesurées en PNio
risquent s’étre plus importantes.
e La proposition pour la limitation des particules lors de

avec les technologies connues. Les conditions proposees
nécessiteraient une R&D importante pour des débouchés industriels dans 5 ans.
e La est
atteignable dans des conditions nominales, mais
pour les véhicules essences sur

les premiers kilometres.

Concernant les nouveaux polluants, des etudes complémentaires pour
déterminer la faisabilité dans les conditions de roulages proposées par le CLOVE
sont necessaires. Nous pouvons cependant deja relever que:

notamment en RDE pour les vehicules essence. Nous notons
egalement que cette valeur peut rester un défi a relever pour certaines
conditions RDE pour les véhicules diesel.

.Enoutre, la valeur
d’émissions des GES CH4 devrait étre vérifiee pour les véhicules roulant au bio-
CH4 afin de ne pas condamner cette technologie nécessaire a latteinte de
lobjectif de neutralité carbone, notamment pour les poids-lourds. La valeur du
N20 est en outre liee a la valeur d’émissions de NOX.
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Nous soutenons lintégration de limites de particules de frein a la norme euro7.
Cependant, le protocole d’essai n’étant pas encore fige, nous recommandons une
intégration dans un tempo different de celui possible pour les émissions a 'échappement.
Voir Position FIEV dedies aux particules émises par les systemes de freinage.

si les nouvelles hypotheses proposees par le CLOVE lors des réunions
AGVES du mois d’avril 2021 sont une base de travail plus crédible pour améliorer les
performance des systemes de dépollution des vehicules, notamment dans lors d’'usages
urbains,

Nous demandons eégalement que des soient réalisés pour valider les

proposes par le CLOVE.
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