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Contexte: Immatriculations de VE dans le monde 
au 1er semestre 2019
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✓ 1 million de véhicules 
électrifiés vendus au cours du 
1er semestre 2019, soit une 
augmentation de 40%

✓ 149 000 unités aux Etats-Unis
✓ 564 000 unités en Chine
✓ 250 000 en Europe
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Contexte: Marché du véhicule électrique en 
Europe au 1er semestre 2019
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ECV 6 mois 2019 PDM

Allemagne 47 684 2,4%

Norvège 43 976 45,0%

France 28 911 2,0%

Royaume-Uni 27 111 1,8%

Pays-Bas 22 896 8,5%

Suède 18 971 9,9%

Espagne 8 958 1,1%

Belgique 8 776 2,5%

Italie 7 542 0,6%

Suisse 7 473 4,3%

Portugal 5 988 4,1%

Autriche 5 811 2,9%

Danemark 4 350 3,1%

Finlande 3 399 5,0%

Irlande 2 787 2,9%

Pologne 1 357 0,4%

Hongrie 1 246 1,4%

Rep. Tchèq. 494 0,4%

Roumanie 456 0,6%

Slovénie 312 0,7%

Grèce 229 0,3%

Slovaquie 189 0,3%

Bulgarie 167 0,8%

Lituanie 75 0,3%

Estonie 54 0,3%

Lettonie 50 0,5%

TOTAL 249 262              2,1%



Evolution des émissions de CO2 par voitures 
en Europe
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Réglementation de l’UE : Objectifs de réduction des 
émissions de CO2
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Aides gouvernementales à l’achat de VE 
en Europe
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Aides et Incitations à l’achat :
1. Roumanie (jusqu’à €11,500) 
2. Slovénie (jusqu’à €7,500) 
3. France (jusqu’à €6,000)
4. Italie (jusqu’à €6,000) 
5. Suède (jusqu’à SEK 60,000) 
6. Espagne (jusqu’à €5,500) 
7. Irlande (jusqu’à €5,000) 
8. Allemagne (jusqu’à €4,000) 
9. Belgique (jusqu’à €4,000) 
10. Royaume-Uni (jusqu’à £3,500)



Points de charge disponibles par pays 
fin 2018
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Comparaison du coût d’un véhicule dans 
les différents pays de l’UE

Cette étude de LeasePlan
menée sur 18 pays analyse 
le coût de détention 
moyen (carburant, 
amortissement, taxes hors 
avantages en nature, 
assurances et entretien) de 
voitures de taille moyenne 
(segments B et C) louées 
pendant trois ans et 
roulant plus de 20 000 
kilomètres par an.
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Qui est Transport&Environment

C’est une organisation européenne fondée en 1989 regroupant une cinquantaine 
d'ONG actives dans le domaine du transport et de l'environnement. 

Son but est de « promouvoir une politique de transport et d'accessibilité fondée 
sur les principes du développement durable, qui minimise l'effet négatif sur 
l'environnement et la santé, la consommation d'énergie et de terrains et tous les 
coûts économiques et sociaux, et maximalise la sécurité, et qui garantisse un accès 
suffisant pour tout un chacun ». 
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Modèles de VE jusqu’en 2025 – BEV Véhicules 
électriques à batteries
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Modèles de VE jusqu’en 2025 – PHEV Modèles de 
véhicules électriques hybrides rechargeables
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Evolution du nombre de modèles électrifiés 
jusqu’en 2025 en Europe 
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Evolution du nb de modèles électrifiés par constructeursModèles électrifiés BEV+PHEV+FCEV



Production par énergie de véhicules jusqu’en 
2025 en Europe
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✓ Prévisions de 2,5 millions de BEV en 2025 et 1,5 million de PHEV
✓ Split de 60% de BEV pour 40% de PHEV en 2025



Prévisions de production des constructeurs 
par énergie en Europe en 2025
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✓ Le groupe Volkswagen sera le leader 
concernant la production de BEV avec 
près de 1 million de BEV produits en 
2025

✓ Du côté des PHEV, avec 350 000 unités 
produits en 2025 ce sera PSA

✓ La part des VE sera comprise entre 
19% et 23% pour tous les 
constructeurs.



Localisation de production de VE en Europe 
en 2025
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Nombre de VE produits par habitant



Evolution de la production en Europe entre 
2019 et 2025 
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Au global, nous 
devrions assister à 
une augmentation 
de 5% de la 
production en 
2025 en Europe 
par rapport à 2019



Production et capacité de production de 
batteries en UE
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✓ 11 sites de 
production 
validés et déjà 
en activité 
pour certains

✓ 5 projets en 
cours de 
validation



L’emploi dans la production de batterie en UE

18

✓Estimation : la 
fabrication de batterie 
pourrait créer environ 
120 000 emplois dans 
l’UE en 2023 et 250 000 
emplois à partir de 2028



Conclusion du rapport T&E

✓Même s’il existe une incertitude sur l’estimation des futurs 
volumes de production, les investissements de l’industrie 
dans l’e-mobilté est en marche, et une expansion rapide des 
VE est possible.

✓ Pour y arriver, les Etats membres doivent continuer à 
proposer des aides à l’achat de VE, afin de le rendre 
accessible

✓L’infrastructure de charge doit être efficacement déployée 
pour répondre à la demande
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Merci de votre 
attention


